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Agenda spotkania

Czym jest kapitalizacja efektow projektow i jakie niesie

9:00-9:20 o

korzysci ?

- Definicje i formy kapitalizacji

« Potrzeby wnioskodawcéw

Jakie dziatania wspieraja kapitalizacje ?
9:20-9:40 plerala ap )&

« Dziatania systemowe - dobre praktyki
« Inne czynniki wspierajgce kapitalizacje

Przyktady dobrych praktyk
9:40-10:10 - Omowienie bazy przedmiotéw kapitalizaciji i przyktadow dobrych praktyk
- Sesja pytan / odpowiedzi
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Definicje i formy kapitalizacji

N

Kapitalizacja efektéw projektdw oznacza ponowne ich wykorzystanie,

w tym rozwdj lub/i zastosowanie na szerszg skale

Kapitalizacja jest procesem:

gromadzenia, analizowania oraz
promocji i transferu efektow;

konsolidacji kapitatu wypracowanego
w programie;

o charakterze iteracyjnym,
partycypacyjnym;

opartym o analize potrzeb, ktére moga
sie r6zni¢ w zalezno$ci od charakteru
wspétpracy realizowanej w programie;
ustrukturyzowanym i opartym o
rzeczywistg strategie kapitalizacji od
poczatku perspektywy programowe.

. majagcym na celu:

identyfikacje i wykorzystanie efektéw
wypracowanych w ramach programu;

upowszechnienie poprzez
zwiekszenie dostepnosci efektow
osiggnietych w projektach;

osadzenie efektdw projektow w
szerszym kontekscie, w sposéb
umozliwiajgcy ich wykorzystanie w
innych warunkach,

promocje i ponowne wykorzystanie
efektow w celu poprawy przysztych
efektobw osigganych w programach;

ponoszenie $wiadomosci i poprawe
komunikacji w réznych obszarach
tematycznych polityki regionalnej;

. i wykraczajagcym poza

interesariuszy programow
Interreg, EWT/EIS

prowadzacym do wytworzenia sie
szerszej spotecznosci interesariuszy
w ramach réznych $rodowisk i
obszarow tematycznych.
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Wyzwania dla procesu kapitalizacji

=

wsrod instytucji zaangazowanych w realizacje
programu wiedza o kapitalizacji efektow projektow i
korzysciach jakie z niej ptyng nie jest
rozpowszechniona

potencjat do kapitalizacji (projektu) nie ma
wystarczajgco istotnego statusu w procesie
oceny projektow

pomysty na projekty czesto warunkowane sg w
mniejszym stopniu potrzebami, a w wiekszym
warunkami dostepnego dofinansowania

U ego

beneficjentom czesto brakuje kompetenc;i
do przygotowania materiatow
promocyjnych dobrej jakosci

beneficjenci traktujg aktywnosci
promocyjne jako element konieczny do
zrealizowania i rozliczenia projektu, nie
widzg w nich wartosci dodane;

potencjalni beneficjenci skupiajg sie na
merytorycznych i formalnych aspektach
dofinansowania



Potrzeby wnioskodawcow w kontekscie ponow\nego/
wykorzystania efektow

Potrzebuje: Obawiam sie, ze

« szybko odnalez¢ rozwigzanie, ktore
mnie interesuje i nawigzac kontakt z ° Zzostang po.sadzqny 0
jego autorem zdublowanie projektu

* wsparcia, zeby konstruktywnie ) §k_Iadajaf: podobny projekly do
rozwingc¢ projekt i dostosowac do Juz zreallzgwanego,.str.’af:e
swojej specyfiki punkty za innowacyjnosc¢

* mie€ pewnos¢, ze realizujgc * Inna organizac?ja skopiuje’mi
rozwigzanie, projekt ten nadal pomy§i na projekt, nad ktorym
bedzie sie wpisywat w pracuje wiele lat

obowigzujgce kryteria

* wiedziec, co ,nie wyszto” w innych
projektach, zeby unikng¢ btedow
podczas wdrozenia

Cele proceséw kapitalizacji efektéw z
perspektywy uzytkownika

Zachecié¢ i odpowiedzieé¢ Uczyé, jak zrealizowaé

na realne potrzeby Zmitygowac obawy projekty kapitalizujace
wnioskodawcow @ @ efekty innych




Czynniki wspierajgce kapitalizacje efektow w projekcie

9 (00 ® @

Uporzadkowane i udostepnione produkty projektu

Informacje o osiagnietych efektach w projekcie

Informacije, co sie udato i co sprawito problemy w projekcie

Kontakt (mail, telefon, Linkedin)

Informacje o wartosci projektu, udziale partneréw



I_Budowa spotecznosci polskich
I
| partnerow

I

; Cel

+ stworzenie spotecznosci oséb chetnych
do dzielenia sie wiedzg i wspotpracy z
innymi organizacjami

« ufatwienie poszukiwania partnerow i
wymiany dobrych praktyk

Dziatania

+ stworzenie funkcjonalnej platformy do
komunikacji i nawigzywania relacji
miedzy partnerami polskimi.
Partnerzy powinni by¢ uporzgdkowani
w bazie pod wzgledem: specjalizacii,
lokalizacji, typu organizacji

* organizacja sesji networkingowych on-
line i tradycyjnych (round table) w celu
budowy realizacji miedzy partnerami
polskimi i wymiany dobrych praktyk

« ogtoszenia wnioskodawcow
poszukujgcych partnerow do projektow

SED
4 .

Partners in
cooperation

Connect with Mke-minded pecple from ol
over Curope to work with them on policy
IMPrOVEMENts in our Projects or M our

POACY -Rarmng events

Jein our community

2tacch members by country

N

Wybrane dziatania wspierajace kapitalizacje

e

The Interreg Europe community prevides access to a
network that enables regions to build on the
experience of other regions in finding solutions to
their challenges and to create better quality and

faster policy improvemaents,
Rose Power

0 reland. Southern and Easterr
1 wer Rgons Avwembly

Zrédto: Interreg Europa
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: Historie projektow

I Cele

* upowszechnienie uzytecznych
doswiadczen z wdrozen
projektowych, w ktorych osiggnieto
wartosciowe efekty

Dziatania

internetowej historii beneficjentéw,
opisujgcych pozytywne i trudne
doswiadczenia z realizacji projektow.
Jest niezwykle cenne przy
planowaniu i rozwijaniu projektu w

|

|

|

|

|

|

|

I« prezentacja na platformie
|

|

|

|

|

|

| innych uwarunkowaniach
|

r

Wybrane dziatania wspierajgce kapitalizacje

Stories of policy change

Our 258 projects are working hard 1o bring policy changes to their regions. We've described &
few 50 that you can go deeper iInto each story and find out what they achieved and how they
achieved it

Wine routes and sustainable Waste prevention: 3 key learnings
tourism: 3 key learnings from the Styrian re-use map

The Tourist Board in the Dutch South- In Ausaria, 23,700 tonnes of waste can be
LUmnBurg region joined BRANDTOur 10 find IvSed arrually T Ough re-use and repar
Out how 10 diversfy ther tournt-related Let's discover the story of the Styrian re-use
actwiies through wine routes. map and lessons learnt”

13 Sepoember 2021 | By Jowt seCretanan 27 Acpusz 2021 | By Jowne secretarae

Zrédto: Interreg Europa | 8



Struktura bazy danych

Filmy Interreg CZ11.4 [ == V = W ramach projektu powstata seria 15 wWWW @ Rozwiazanie Wyniki Grupy
dokumentalne VA .120/0. V) - ¢ == 1 filméw dokumentalnych dla telewizji. rekomendowa projektu docelowe/
o Czechy-  0/0.0/1 v - ¥ == 1 Celem tych filméw byto pokazanie ne przez moga byé Osoby ze
mieszkancach Polska 6_026/ | = Y =1 rezultatow projektow poprzez pryzmat ekspertow transferowan  specjalnymi
pogranicza 000107 wrazliwosci prawdziwych osob, ich jako dobra e do roznych  potrzebami
1 indywidualnych historii, codziennych praktyka. programow Py
relacji na tle transgranicznego \_/ transgraniczn
krajobrazu przyrody i miasteczek, a \ ' ych Interreg. \/!\/

poprzez to przyciggniecie uwagi do @ z n

catego pogranicza. Wartos¢ dodana rozwigzania ' \
...wiecej moga = °
skorzystac...

wiecej
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Przyktady efektéw wytypowanych w badaniu
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WYKOPZYStanie Nazwa projektu SohjoaLastMie
bezzatogowego busa Rodzaj przedmiotu

w transporcie
publicznym

kapitalizacji Nowe podejécie
Nazwa programu Region Morza Baityckiego

Lider projektu uniwersytet Nauk Stosowanych
Metropolia w Helsinkach

o Partner polski Urzad Miejski w Gdansku

Pilotaz miat umozliwi¢ ustalenie strategii

0 projekcie zdalnego zarzadzania flota pojazdow
autonomicznych, ale takze wskazanie obecnych
szans i ograniczer w zastosowaniu tego

Projekt polegat na przetestowaniu trzech innowacyjnego $rodka transportu w krajach

autonomicznych (bezzatogowych) pojazdéw basenu Morza Battyckiego. Dotyczyly
w Kongsbergu, Tallinie | Gdansku. Jego celem one gtéwnie ram prawnych, technologii

byto zwiekszenie atrakcyjnosci transportu i bezpieczenstwa, procedur przetargowych oraz
publicznego poprzez poprawe oferowanych zastosowania metodologii UX (tj. doswiadczen
ustug i wprowadzenie zautomatyzowanych, uzytkownika) do rozwoju tego rozwigzania.

elektrycznych minibuséw bez kierowcow,
szczegdinie na pierwszej | ostatniej mili podrézy.  Oferowane rekomendacje dotycza rozwoju

Miato to wptynaé na czestsze korzystanie zastosowania pojazdéw autonomicznych
przez mieszkancow z transportu publicznego, w ruchu miejskim i 3 przeznaczone 9
a przez to migedzy innymi ograniczenie emisji dla specjalistéw w zakresie planowania

SLAONS wew DO Joktu

spalin i zmniejszenie zatioczenia drég. przestrzennego i transportu publicznego.



Wykorzystanie bezzalogowego

busa w transporcie

publicznym

Rozwigzanie i jego
kluczowe cechy

W przypadku Gdanska przewéz
autonomicznym srodkiem transportu
testowano na duzym cmentarzu
komunalnym, czyli na terenie, z ktérego
stale korzystajg mieszkancy, w tym takze
osoby z ograniczong mobilnoscia.

Gtéwng ideg tego pilotazu byto
przetestowanie rozwigzania na zamknietej
przestrzeni komunalnej - do tych celow
idealnie nadawat sie¢ Cmentarz Lostowicki
w Gdansku o powierzchni ok. 50 ha.
Sktada sie on z 79 sekcji potgczonych
siecig drog, lecz gtéwna aleja cmentarna
nie ma statusu drogi publicznej. Pojazdy
mog3 sie tu poruszac z predkoscig 5 km/h,
ale ta predkosc jest czesto przekraczana.
Brak wydzielonych miejsc parkingowych

i wyznaczonych przejs¢ dla pieszych

sprawit, ze byty to warunki trudne
do nawigacji autonomicznym pojazdem.

W trakcie pilotazu na alejach, po ktérych
kursowat pojazd autonomiczny, utrzymano
jednoczesny ruch samochodow oraz
pieszych. Przygotowano takze infrastrukture
przystankow, tablice z rozktadem

jazdy, wydzielono koperty jako miejsca

do zatrzymywania sie pojazdu. Pulsujgce
Swiatto oznaczato ostatni przystanek.

W trosce o komfort pasazeréw sporzadzono
rowniez elektroniczng informacje

z instrukcjg korzystania z pojazdu.

Pojazdy autonomiczne kursowaty od 5 do 6
godzin dziennie. Kazdy z nich wykonywat
trzy przejazdy na godzing. W okresie
pilotazowym (od 7 pazdziernika do 11
listopada 2021 roku) pojazdy autonomiczne
wykonaty tgcznie 450 kursow, przewozgc

ponad 2000 os6b na odcinku blisko 1000 km.

Wartos¢ dodana
rozwigzania

+ Proponowane rozwigzanie
jestinnowacyjne, a jego powszechne
zastosowanie znacznie obnizy koszty
transportu i poprawi dostepnosé¢ komunikacji
w trudnych technicznie miejscach.

+ Rozwdj transportu autonomicznego
jestistotnym przedsiewzieciem, a jego
bezpieczne wykorzystanie do przewozenia
ludzi w otwartej przestrzeni pozostaje
duzym wyzwaniem inzynieryjnym.

+ Rozwigzanie jest zeroemisyjne i spetnia
postulat zrwnowazonego transportu.

+ Pilotaz przeprowadzono w Gdansku,
do czasu realizacji projektu zadne inne miasto

w Polsce nie wdrazato podobnego rozwigzania.

10

strona www projektu



Wykorzystanie
bezzalogowego

busa w transporcie

publicznym

Potencjal do ponownego
wykorzystania

Pojazdy autonomiczne sg przysztoscia
rozwoju transportu. Autorzy pilotazu
wskazujg na potrzebe uregulowan prawnych
i harmonizacji rozwigzan w obszarze

transportu autonomicznego na poziomie UE.

Udany pilotaz i testy zastosowania
pojazdow autonomicznych w przejazdach

pasazerskich wskazujg na duze
mozliwosci i wysoka uzytecznosc tego
srodka transportu w komunikacji.

Rozwigzanie jest doskonatg inspiracjg

dla tworcow projektow i zawiera wiele
wskazowek utatwiajgcych przeprowadzenie
podobnych préb w innych miastach.

Kolejne programy pilotazowe pomoga
szybciej i sprawniej przejsc¢ przez okres
testowy oraz pozwolg na upowszechnienie
zeroemisyjnego transportu autonomicznego.

Potencjalni odbiorcy
rozwigzania
-  wiadze samorzgdowe,

- organy samorzgadowe
koordynujgce transport publiczny,

- producenciinnowacyjnych
srodkéw transportu,

-  jednostki naukowe.

¥
)

e

Kontakt

Wigcej informacji o proponowanym
rozwigzaniu znajduje sie na stronie
projektu Sohjoa Last Mile.



Koncepcja subwezidw Nazwa projektu
komunikacyjnych Rodzaj przedmiotu

kapitalizacji
Nazwa programu

Lider projektu

Partner polski

0 projekcie

jest poprawa potgczenia obszaréow

W ramach projektu podjeto problem peryferyjnych z siecig kolejowg TEN-T,
stabej integracji intermodalnej obszarow co pozwoli na zwigkszenie dostepnosci
peryferyjnych w regionach z gtéwnymi transportowej mieszkancow.

weztami kolejowymi sieci TEN-T. Wybrane

zostaty odpowiednie miasta sredniej Zalecenia administracyjne wynikajgce
wielkosci, ktore przeksztatcono w atrakcyjne  ztego procesu zostaty wigczone
intermodalne wezty drugorzedne, tzw. do planéw transportowych oraz strategii

subwezty. Dzigki nim spodziewana planowania przestrzennego regionow.

SubNodes

Nowe podejscie
Europa Srodkowa

Ministerstwo Infrastruktury
i Rolnictwa Turyngii (Niemcy)

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Wielkopolskiego

12
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Koncepcja subwezidw
komunikacyjnych

Rozwigzanie i jego
kluczowe cechy

Na podstawie koncepcji subweztow
zidentyfikowano i oceniono odpowiednie
wezty dla kazdego regionu. W Polsce
koncepcja objeta wojewodztwo
wielkopolskie. W ramach projektu

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Wielkopolskiego przygotowat dwa narzedzia

informatyczne - platforme internetowg

do agregacji danych komunikacyjnych oraz
aplikacje dla przewoznikoéw autobusowych,
umozliwiajgca im cyfrowe wnioskowanie

o trasy i dotacje. Wdrozenie tego rozwigzania
jako pilotaz odbyto sie w Wagrowcu,

miescie spetniajgcym wymagania dla
drugorzednych weztéw komunikacyjnych
zlokalizowanych w niewielkiej

odlegtosci od sieci bazowej TEN-T.

Wartos¢ dodana
rozwigzania

+ Koncepcja dotyczy problemu wykluczenia
transportowego, ktore jest zagadnieniem
badawczym w wielu krajach (np. Niemcy, Francja,
Belgia, Holandia, Luksemburg, Austria, Czechy).

- Inicjatywa Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Wielkopolskiego i wdrozenie
koncepcji subweztow transportowych
jest wynikiem samoorganizacji
samorzadu wojewodzkiego i nalezy uznac
to dziatanie jako nowatorskie oraz godne
polecenia w innych wojewédztwach.

13
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Koncepcja subwezidw
komunikacyjnych

Potencjal do ponownego
wykorzystania

Koncepcja powinna by¢ ewaluowana

w czasie i przestrzeni. Ramy wielkosciowe
weztéw transportowych powinny zostacé
dostosowane do specyfiki regionu,

w ktoérym koncepcja bedzie stosowana.

Zastosowanie projektu w innych
regionach Polski moze przynies¢ efekt

w skali catego kraju. W konsekwencji
moze poprawi¢ warunki transportu
publicznego i zachecié¢ mieszkancow

do zmiany preferencji komunikacyjnych -
z transportu indywidualnego na publiczny.

Potencjalni odbiorcy ?
rozwigzania i

organizatorzy transportu
kolejowego i autobusowego,

przewoznicy autobusowi.

Wiegcej informacji o proponowanym
W rozwigzaniu znajduje si¢ na stronie
m projektu SubNodes.




o

Nazwa projektu

Rodzaj przedmiotu
kapitalizacji

Nazwa programu

Lider projektu

Produkt niematerialny
Region Morza Battyckiego

Uniwersytet Techniczny
w Tallinie (Estonia)

44
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Wartos¢ dodana
rozwigzania

. Interfejs aplikacji jest dobrze
zaprojektowany, pozwala na szybkie znalezienie
informacji i wykonanie niezbednych akciji.

‘ Na podstawie analizy zebranych
danych powstajg modele stanéw krytycznych
zwigzanych ze zmianami klimatu.

. Zebrane dane oraz aplikacja sg bardzo
przydatne przy planowaniu inwestycji

i remontéw sieci, planowaniu jej nowych
odcinkéw, wydawaniu pozwolen na budowe,
ograniczaniu sptywu powierzchniowego

w miejscach newralgicznych i budowie retencji.
Sg waznym elementem zarzadzania miastem.




Aplikacja do analizy

kanalizacji

ogolnosplawnej

Potencjal do ponownego
wykorzystania

W aspekcie zmian klimatycznych

i rosngcych problemoéw ze zmniejszaniem
powierzchni chtonnych w miastach,

tego typu projekty monitoringu
systemow kanalizacji deszczowej

i ogolnosptawnej sg coraz wazniejszym
elementem w zarzgdzaniu miastem.

Aplikacja monitorowania jest wrecz
modelowa do stosowania na szeroka
skale, nie tylko na obszarach wrazliwych
przyrodniczo. Rozwigzanie charakteryzuje
si¢ brakiem ograniczen przestrzennych

w zakresie analityki i charakterystyki
przeptywnosci w sieci kanalizacyjnej.

Potencjalni odbiorcy
rozwigzania

& przedsigbiorstwa
wodociggowo-kanalizacyjne,

&  wiadze samorzadowe,

jednostki naukowe.

Wiecej informacji o proponowanym
rozwigzaniu znajduje si¢ na stronie
projektu NOAH.
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